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Ocena oplacalnosci budowy przekopu przez Mierzeje¢ Wislang

I drogi wodnej Gdansk-Elblag

Oceniajac optacalnos¢ budowy przekopu i drogi wodnej przez Zalew Wislany do Elblaga
nalezy postawi¢ dwa pytania. Czy ta inwestycja wpltynie w istotny sposob na obroty samego
portu w Elblagu? Czy przekopanie Mierzei Wislanej i zwigzana z tym poprawa funkcjonowania
portu w Elblagu moze mie¢ wptyw na wielkos$¢ przetadunké6w obu portéw Zatoki Gdanskiej?

Przekop, wedtug pierwszych zatozen, ma by¢ gotowy w roku 2022. Ale zaleze¢ to miato od
planowej realizacji harmonogramu — przygotowania decyzji srodowiskowej w I potroczu 2018
roku i uruchomienia procedury przetargowej na budoweg w II potroczy tego samego roku. Nie
udato sie uruchomié¢ procedury przetargowe] w 2018 r. W kwietniu 2019 r. procedury
przetargowe zostaly oprotestowane przez jednego z potencjalnych wykonawcow (Korporacja
Budowlana Doraco). Firma zaskarzyla zapisy przetargu twierdzac, ze sa niejasne i utrudniaja
uczciwa konkurencie.

Planowane wymiary przekopu: dlugo$¢ —od 1100 do 1300 m, szerokos$¢ —do 80 m i glgbokos¢
— 5 m, umozliwig przeptyniecie statkbw o nosnosci do 3000 DWT, przy zatozeniu, ze ich
dlugo$¢ nie przekroczy 100 m, szeroko$¢ 20 m a zanurzenie 4 m. Do tego niezbg¢dne jest
utworzenie stosownego do tych parametréw toru wodnego na Zalewie Wislanym do ujscia rzeki
Elblag, i takiez poglebienie 6 kilometrow jej biegu do portu w Elblagu oraz przebudowa mostu
drogowego na rzece Elblag w miejscowosci Nowakowo, przy ujsciu tej rzeki do Zalewu
Wislanego. Szacowany koszt inwestycji — okoto 1 mld zt, w tym okoto 880 mln zt sam przekop
z infrastrukturg towarzyszaca. Inwestycje ma sfinansowac budzet panstwa polskiego. W 2019
r. przedstawiciel Urzgdu Morskiego w Gdyni o$wiadczyl, ze szacunkowy koszt przekopu i
drogi wodnej wzrdst do 1,3 mld. zt. Zaznaczylt jednoczenie, ze nie jest to szacunek ostateczny.
Nalezy doda¢, ze szacunki kosztow inwestycji nie uwzgledniajg budowy kanatu bocznego do
planowanej wyspy powstatej z wydobycia urobku z dna Zalewu.
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Port w Elblaggu jest najwigkszym portem Zalewu Wislanego z tradycjami morskimi
Rzeczpospolitej Obojga Narodow, kolebki floty polskiej i drewnianego budownictwa
okretowego, pod ktére poszly lasy pobliskiej Wysoczyzny Elblaskiej oraz niemieckiego
przemystu budowy statkéw stalowych przez stoczni¢ Ferdinanda Schichaua w XIX 1 XX do
1945 roku.

Potozony w centrum 120 tys. miasta, nad rzeka Elblag, ktéra taczy go z Zalewem Wislanym 6
kilometrowym odcinkiem toru wodnego o glebokosci od 1,8 do 2,5 m dysponuje 120 m
obrotnicg dla statkoéw, nabrzezami o tacznej dhugosci 3,6 kilometra, suwnicg o udzwigu 150
ton, elewatorem zbozowym o pojemnosci 14 tys. m szes¢., magazynem drobnicowym o
powierzchni 1440 m kwadrat. z mozliwos$cig sktadowania do wysokos$ci 5 m o pojemnosci 3300
ton i placami sktadowymi. Ocenia si¢, ze bezposrednie zaplecze portu obejmuje 130 tys. 0sob
a jego szeroki zakres do 1,4 mln osob.

Port Elblag w roku 2016 przetadowat 139.5 tys. ton tadunkow, gtéwnie w przewozach na
Zalewie Wislanym do i z odlegtego o 60 mil morskich Kaliningradu. W 2014 r w Elblagu
przetadowano 358,3 tys. ton, a w 2015 r. - 206,9 tys. ton. Byly to lata rekordowe. W ostatnich
latach obroty portu spadaly do wspomnianych 139.5 tys. ton w 2016 r. i ponizej 100 tys. ton w
2017 r. Oznacza to, ze ruch w porcie zamiera z uwagi na brak tadunkow.

W latach ubiegtych w obrotach portu przewazat import wegla rosyjskiego — maksymalnie okoto
100 tys. ton (w 2014 r.) i zb6z — maksymalnie okoto 40 tys. ton (w 2016 r.) oraz przetadunki
materiatow budowlanych - maksymalnie 256 tys. ton (w 2014 r.), przewozonych barkami w
relacjach lokalnych. Ladunkami okazjonalnie wyptywajacymi z Zalewu przez Cie$ning
Pilawska, juz na wodach terytorialnych Rosji, do portoéw Europy Zachodniej sg tzw. sztuki
cigzkie 1 ponadgabarytowe z zakladow - General Electric 1 FS Maggear w Elblagu,
transportowane statkiem ,,Tanais” o tadownosci 493 dwt i zanurzeniu 2,5 m, zbudowanym w
roku 1967 w Leer (Niemcy), a plywajacym pod banderg polska 1 nalezagcym do biznesmena
rosyjskiego, wtasciciela spotki ISPOL w Gdansku. Do tego jeszcze obstuzono okoto 41 tys.
pasazerow, przemieszczajacych sie gldwnie §rdédladziem, czyli szlakiem pochylni w kierunku
Ostrody 1 do portow Zalewu Wislanego, w tym do Kaliningradu.

Ocena przysztych korzysci z przekopania Mierzei Wislanej dla portu w Elblaggu ma charakter
szacunkowy 1 niepelny, bo analiza efektywnosci ekonomicznej tej inwestycji miata by¢ gotowa
pod koniec 2017 roku. Do tej pory (kwiecien 2019 r.) nie znamy wynikow tej analizy. Na razie
wykonano opracowanie moéwiace o pozytywnych skutkach przekopu dla gmin Zalewu
Wislanego. W przypadku portu elblaskiego pewne jest tylko, ze jego wodne potaczenie z
Baltykiem skroci si¢ o 50 mil morskich a rejs do Gdanska pozwoli zaoszczgdzi¢ jednostkom
ptywajacym 9,5 godziny. Dalej s3 juz szacunki. Statki miatyby dzigki temu zaoszczegdzi¢ 300
tys. godzin, czyli przecigtnie 490 mln zt. Przetadunki mialyby wzrosnaé¢ o 350 tys. ton rocznie
z mozliwos$cig osiggnigcia putapu 3 mlin ton a ruch pasazerski miatby zwickszy¢ sie z 41 tys.
(2016 r.) do 210 tys. 0sob w roku 2040. Warunkiem jest to czy beda tadunki predestynowane
do przewozu tg drogg wodng i czy beda jednostki do ich przewozu.
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Strategia rozwoju portu morskiego w Elblagu, opracowana w czerwcu 2015 roku przez zespot
autorski Actia Forum w Gdyni pod kierunkiem prof. dr M. Matczaka dla Urzedu Miasta w
Elblagu stwierdza wyraznie, ze z uwagi na niewielki udzial wojewodztwa warminsko-
mazurskiego w wymianie handlowej Polski, si¢gajacy w roku 2013: w imporcie — 1,1% i w
eksporcie — 1,8% potencjalny popyt na przetadunki w porcie Elblag ma ograniczony charakter
1 przyszty jego rozw6j musi by¢ oparty na budowaniu przewag konkurencyjnych. Zakresla tez
pola funkcjonowania: poludniowy Battyk, Zalew Wislany, $rodladowe drogi wodne dla
tadunkow 1 pasazerow.

Specyfikuje rowniez potencjalne specjalizacje, poczynajac od najbardziej przysztosciowych:

- obstuga zalewowej i srodladowej turystyki wodne;j,

- obstuga wymiany towarowej z obwodem kaliningradzkim ,

- przetadunki towaréw dla dedykowanych przewozoéw morskich 1 §rodladowych, w tym sztuk
cigzkich i ponadgabarytowych, konteneréw z wyrobami przemystu regionalnego, roslinnych i
ro-ro (samochody osobowe), zaznaczajac, ze w tym ostatnim obszarze port w Elblagu mogiby
petié, poprzez przekop lub $rodladowe drogi wodne, funkcje satelitarne dla portoéw w Gdansku
1 Gdyni. Jednocze$nie autorzy zaznaczaja, ze terminale przetadunkowe portow Gdanska i
Gdyni mocno penetrujg potencjalne zaplecze portu elblagskiego, oddalonego o 60 - 90
kilometréw, czyli do 1.5 godziny drogi samochodem ciezarowym. Nalezy doda¢, ze wiekszosé
wskazanych przewozow odbywaé si¢ bedzie wewnatrz Zalewu i na pobliskich drogach
wodnych $rodladowych (turystyka) oraz w relacjach z Kaliningradem. Do tych przewozow
przekop jest zbedny.

W listopadzie 2017 r. red. W. Jaszowski, na zlecenie Rady Interesantéw Portu Gdynskiego,
sporzadzil sprawozdanie dotyczace wpltywu rozwoju portu w Elblaggu na funkcjonowanie
portéw w Gdansku 1 Gdyni. Ze sprawozdania wynika, ze jedynym zwolennikiem tej inwestycji
jest dyrektor Zarzadu Portu Morskiego Elblag Sp. z 0.0. Twierdzit on, ze port elblagski ma
potencjal do wspotpracy z terminalami na Zatoce Gdanskiej. W jego opinii Glenport moze
zapewni¢ do 150 tys. ton zb6z 1 pasz. Do tego dosztyby przetwory mleczne z tzw. $ciany
wschodniej, wyroby przemystu drzewnego w tym meble, potprodukty metalurgiczne oraz
sporadycznie tadunki ponadgabarytowe z General Electric 1 Maggear w Elblagu. Port w Elblagu
moze takze oferowac konfekcjonowanie tadunkow kontenerowych. Widzi takze mozliwosci
we wspotpracy z Biatorusig 1 Ukraing. Zapewnia tez o optacalnosci ,,tamanej” drogi morskiej
z/do Elblaga przez przekop do Gdanska z podwojnymi przetadunkami - w terminalach:
elblaskim i gdanskim.

Zupehnie inna jest opinia w tej sprawie przedstawicieli portow w Gdansku i Gdyni.

Deepwater Container Terminal (DCT) w Gdansku, ktory w 2018 roku przetadowat blisko 2

mln TEU i staje si¢ najnowocze$niejszym baltyckim hub-em kontenerowym nie widzi Portu

Elblag w swoje siatce satelitarnej. W opinii dyrektora handlowego terminal ma bardzo dobre

potaczenia drogowe poprzez Al 1 S7 oraz kolejowe z zapleczem. Przystosowywane sa bocznice

do pociagdéw kontenerowych o dtugosci do 750 m i budowana jest druga nitka drogi dojazdowej
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do terminalu. Kierowca moze jecha¢ do 8 godzin. Z Warszawy dojezdza w ciggu 6 godzin. Ma
wigc w terminalu jeszcze 2 godziny na zatadunek lub wytadunek konteneréw. Na tzw. bramie,
na wjazd potrzebuje 20 min. a na wyjazd do 30 min. Miesci si¢ wigc z naddatkiem w
dozwolonym czasie.

W jego opinii podwdjne przetadunki w porcie elblaskim i w DCT, to co najmniej 50 USD drozej
na kontenerze. Ponadto trzeba mie¢ czym operowaé¢ w Elblagu, a uzywany dzwig mobilny
kosztuje okoto 1 mln EUR. To dodatkowy koszt dla operacji przetadunkowych kontenerow.
Armatorzy tego nie zaakceptuja.

Transport drogowy jest tanszy i szybszy. Dlatego do DCT okoto 65% kontenerow dociera
samochodami (reszta kolejg). To gldwnie przewoznicy prywatni. Nie dadza sobie odebraé
tadunku, zwlaszcza obecnie, gdy w perspektywie kilku lat utracg mozliwo$¢ konkurowania na
rynku Europy Zachodniej.

Morski Terminal Masowy Gdynia (MTMG obecnie HES Gdynia Bulk Terminal) jest
potentatem w przetadunku zboz i pasz wsrod terminali Zatoki Gdanskiej. Przez jego nabrzeza
przeszto w 2017 1. tacznie okoto 5,6 mln ton tadunkéw masowych, w tym do 1,6 mln ton zb6z
i pasz.

Prezes Zarzadu MTMG sceptycznie podchodzit do wspdlpracy z portem w Elblagu w
przypadku potaczenia go z Baltykiem przez przekop Mierzei Wislanej. Port w Gdyni jest zbyt
daleko od ujécia Wisty, tak Martwej, Smiatej, jak i jej gtéwnego nurtu — przekopu, by mysleé
o zegludze $rodladowej. Podstawowym problemem sg podwdjne przetadunki. Na taka
odlegtos¢ - 90 kilometrow, przewdz samochodem bedzie zawsze tanszy od kosztu operowania
dzwigami po raz drugi. Poza tym, przy towarach masowych, jak zboza 1 pasze bardzo istotna
jest tzw. rata przetadunkowa. Trudno méwic o optacalno$ci bez 15 tys. ton na dobg, a tego port
elblaski nie zapewni.

W kontekscie przekopu Mierzei Wislanej w wywiadzie stwierdzit, ze by¢ moze sq jakiej lokalne
tadunki roslinne z tego rejonu jak Sruta rzepakowa, ewentualnie kukurydziana, bobik, groch,
rzepak, tubin, ktore w eksporcie przewozone sg matymi statkami, do 3 tys. DWT do portow
skandynawskich lub Europy Zachodniej, ale nie ma na tej trasie tadunkow importowych. Przy
czym chodzi tu o zagwarantowanie czestotliwos$ci, dajacej rekojmie oplacalnosci przewozu.
Jesli nawet z Elblaga przez przekop na Zatoke Gdanska jest w przypadku fadunku masowego
0 4 - 5 USD taniej na tonie, to wyliczenie to nie obejmuje powrotu pod balastem bez towaru.

Opini¢ armatoréw przedstawit dyrektor regionalny, obszaru Baltyk i Europa Wschodnia
UNIFEEDER Poland. Firma jest najwigkszym na Baltyku przewoznikiem typu short sea i
jednym z najwigkszych w Europie. Kursuje pomigdzy portami Europy Zachodniej i battyckimi.
Ptywa regularnie migdzy Szczecinem, Gdynia, Gdanskiem, Kaliningradem, Ktajpeda, Ryga,
St. Petersburgiem, Helsinkami, Sztokholmem, Kopenhaga a takze po Morzu Pétnocnym.
Gdyby byly mozliwosci techniczne, to w opinii dyrektora, do Elblaga przez przekop mozna
bytoby poptyna¢ po tadunek, oczywiscie gdyby taki byt. Ale takich mozliwosci technicznych
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nie ma. Na Battyku nie ma obecnie statkoéw handlowych, nawet typu coaster o zanurzeniu 4 m.
Najmniejsze sg jednostki 0 zanurzeniu 6,5 m. UNIFEEDER nie ma takich od wielu lat.
Najmniejszy ma zanurzenie 7,5 m. Srednia dla jednostek tego armatora to 8,5 m zanurzenia.
Obecnie buduje si¢ statki coraz wigksze a wiec i wigkszym zanurzeniu, bo tylko takie sg
optacalne w eksploatacji. W jego opinii dla polskich portow morskich korzystniejsze byloby
wydanie tych pienigdzy na poprawe potaczen drogowych i kolejowych z sasiadami ze wschodu
1 potudnia.

Kapitan z.w. M. Bhus, publicysta morski i redaktor merytoryczny magazynu Baltic Transport
Journal wyliczyl, ze gdyby obroty portu w Elblagu osiggnety 1 mln ton rocznie (czyli 10 razy
wiecej niz w 2017 r.) a stawka przetadunkowa w porcie wzrostaby o 100% to przy zalozeniu,
ze koszt budowy wynidstby zaktadane poczatkowo 880 mln zl. inwestycja zwroci si¢ po 450
latach. Latwo wyliczy¢, ze przy ostatnio podanych kosztach 1,3 mld zt. czas zwrotu to 650 lat.

Podsumowujac:

Odpowiedz na oba pytania postawione we wstepie jest negatywna. Budowa przekopu nie
wptlynie znaczaco na obroty portu w Elblagu. Budowa przekopu nie bedzie miata wptywu na
funkcjonowanie portoéw w Gdansku i w Gdyni.

e Nie ma fadunkéw masowych ani drobnicowych (skonteneryzowanych) podatnych do
przewozu zegluga do i z Elblaga przez przekop 1 Mierzeje Wislang.

e Nawet gdyby takie tadunki si¢ znalazty to na Baltyku nie ma jednostek o no$nosci do
3500 DWT, ktore zmiescilyby si¢ na kanale o glgbokosci Sm.

e Przedstawiciele portow 1 terminali w Gdansku 1 W Gdyni nie widza potrzeby, ani
mozliwosci wspotpracy w portem w Elblagu ani obecnie, ani po wybudowaniu
przekopu.

e Nalezy przy tym pamigtac, ze zegluga srodladowa po Zalewie ma charakter sezonowy
(przerwa nawigacyjna) oraz odbywa si¢ tylko w ciggu dnia.

e Rachunek ekonomiczny wskazuje jednoznacznie na absurdalno$¢ i niecelowos$¢ tej
inwestycji.
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